»Blizo BrSlina vzdiguje se Ze
kolodvor«

O ZelezniSki postaji Novo mesto do velike vojne
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Odhod. In zazZvizgal je viak skozi mrak.
O devojka ti, ob oknu sloné,

si li Cula ta vrisk, plakajoc skozi noc:

0 zbogom, domovina!?

Oton Zupanci¢, Z viakom

Uvodna beseda

Izum parne lokomotive in gradnja prvih Zeleznic v Angliji segata v dvajseta leta dolgega 19.
stoletja. Novost predstavlja enega od prelomnih razvojnih prebojev ¢lovestva, povzrocila je
prometno revolucijo, spreminjala potek evropske in svetovne zgodovine ter vplivala na nacin
Zivljenja nasploh. Septembrski uspeh Georgea Stephensona, ko je s svojim sinom Robertom
leta 1825 odprl prvo Zeleznisko progo med Stocktonom in Darlingtonom, je bil tako velik, da
so ze v naslednjem desetletju priceli z obseZnimi gradnjami ZelezniSkih prog na stari celini.
Tudi nemalokrat okorno Avstrijsko cesarstvo pri gradnji Zeleznic ni zaostajalo.

Zgodovina Zeleznic na Slovenskem® Ivana Mohori¢a (1888-1980), politika, gospodarskega
strokovnjaka in zgodovinopisca, predstavlja temeljni pregled razvoja slovenskih Zeleznic, ki
so puscale globoke sledi tudi v zgodovini nasega naroda. Poleg omenjenega dela prinasa pre-
cej prispevkov o tej tematiki knjizna zbirka Tiri in Cas. Ob 100. obletnici izgradnje Dolenjske
Zeleznice je Zgodovinski arhiv Ljubljana, Enota za Dolenjsko in Belo Krajino priredil razstavo
in izdal katalog z zgodovinskim orisom in izborom arhivskih dokumentov.?

Ylvan Mohoric, Zgodovina Zeleznic na Slovenskem, Ljubljana, Slovenska matica, 1968
> Sto let dolenjske proge: razstava Zgodovinskega arhiva Ljubljana — Enote za Dolenjsko in Belo krajino Novo
mesto, Skrabl Z. et al., Ljubljana: Zgodovinski arhiv Ljubljana, 1994
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O prizadevanjih za dolenjsko Zeleznico

Avstrijska monarhija je gradnjo Zelezniskih prog veéjega pomena zastavila kot drzavni pro-
jekt. Prednostno je pricela graditi juzno Zeleznico od Dunaja do Trsta. Prvi vlak je iz prestol-
nice po spodnji Stajerski pripeljal v Celje leta 1846, v Ljubljano leta 1849 in osem let kasneje
prispel do Trsta, dale¢ najpomembnejSega pristaniS¢a cesarstva. Dolenjska pokrajina, katere
prometna dostopnost z drzavnega staliS¢a Se zdale¢ ni bila tako pomembna, je morala na
svojo Zelezno progo pocakati vse do leta 1894. Bela krajina je bila z ZelezniSkim omreZjem
povezana tik pred prvo svetovno vojno.

Prizadevanja za gradnjo Zeleznice na Dolenjskem segajo v leto 1864, ko je ljubljanska Trgov-
ska zbornica izdelala in Dunaju predstavila svoj Zelezniski program, ki je bil obsezno razdelan
in iz gospodarskega vidika vec kot upravi¢en. Dolenjska proga naj bi bila del nastajajoce tran-
zitne povezave med Nemcijo, Avstrijo, Srbijo in Bolgarijo vse do osmanskega Carigrada.

V nasprotju z utemeljenimi pri¢akovaniji je sledilo precejSnje razocaranje, saj sprejeti vladni
nacrti gradnje ZelezniSkega omreZja niso vsebovali, razen reske, nobene druge nove proge na
Kranjskem.? Kljub temu neljubo dejstvo ni omajalo nadaljnjih tezenj kranjskih politikov, ki se
niso sprijaznili s tem, da bi bila njihova dezela zgolj tranzitna pot med prestolnico in pristanis-
¢em. Novomescani sami so naslavljali peticije za gradnjo Zeleznice na dezelno in drzavno
vlado ter se srecali s pristojnimi ministri ter tudi cesarjem.4

V zacetku 70. let je priSlo do ostrega rivalstva med kar tremi razliénimi gradbenimi konzorciji,
ki so glede na razlicne gospodarske interese branili vsak svojo razli¢ico Zelezniske trase Ljub-
ljlana—Karlovec. Osrednje vprasanje razhajanja je bilo, ali bo Zeleznica potekala po dolini reke
Temenice mimo Trebnjega in Novega mesta ter naprej v Belo krajino ali po dolini reke Krke
mimo ZuZemberka, Dolenjskih Toplic, preko Bele krajine do meje s Hrvagko. Novo mesto bi
tako po drugi razlicici zaobsli. Zacetek gradnje v taksni ali drugacni izvedbi je leta 1873 pre-

3 Mohori¢, Zgodovina Zeleznic, str. 96—97
4 Majda Pungercar, Novo mesto 1848—1918, Dolenjski muzej Novo mesto, 2011, str. 83
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precil zZlom dunajske borze, ki je med drugim povzrocil odloZitev Stevilnih Zelezniskih projek-

tov.5

Od prvih prizadevanj za gradnjo Zeleznice je minilo Ze vrsto let, ko je Trgovsko ministrstvo na
Dunaju pooblastilo vodstvo Auerspergovih posesti za pripravo tehni¢nih del izgradnje dolenj-
ske proge. Vodstvo je nato leta 1885 oblikovalo nov konzorcij za gradnjo Zeleznice, ki je
ministrstvo zaprosil za ponovno trasiranje dolenjske proge. Trgovsko ministrstvo je Ze v nas-
lednjem letu izdelalo dva nacrta. Prvi je vseboval Ze znani razli¢ici trase po dolini reke Krke
ter po dolini reke Temenice, drugi je prvi¢ predstavil progo od Grosupljega do KoEEevja.6

Dezelni zbor se je Se istega leta tudi na zahtevo vojnega ministrstva opredelil za gosteje
naseljeno, gospodarsko bolj upravi¢eno, sicer daljSo razli¢ico poteka proge po dolini reke
Temenice do Novega mesta in tudi StraZe. Gradnja proge od Novega mesta v Belo krajino do
meje s Hrvasko je bila namre¢ na zahtevo Trgovskega ministrstva odloZzena za nedolocen cas.
Glavni razlog za njeno opustitev gre iskati v nasprotovanju ogrskega dela monarhije, ki je vse
od drzavnega dualizma leta 1867 naprej, vodil neodvisno, konkurené¢no prometno politiko.

Do odlocilnega preobrata je priSlo konec leta 1886 s tehtnim predlogom drzavnega poslanca
prof. Franceta Sukljeta o opustitvi gradnje tranzitne Zeleznice prve stopnje in izgradnjo soli-
dne drugostopenjske proge po zakonu o lokalnih Zeleznicah iz leta 1880, ki je skusal pridobiti
kapital raznoterih krajevnih interesov. DeZelni zbor je predlog Sukljeta podprl in se zavezal,
da bo ugotovil, koliko bi prispevali posamezniki in koliko dezela. Ko je Trboveljska premogo-
kopna druzZba istega leta odkupila koCevske premogovnike in bila nato s strani izkuSenega
poslanca Jozefa Sveglja pritegnjena k sodelovanju izgradnje dolenjskega in kocevskega kraka
proge, je kazalo, da so dolgoletna prizadevanja naposled le obrodila sadove.” In vendar
svojevrstna zgodba o borbi za dolenjsko Zeleznico, ki je bila polna vzponov in padcev, Se
zdale¢ ni bila konéana. Miniti je moralo Se precej ¢asa in potrebno je bilo vloziti Se veliko
truda, preden se je gradnja koncno le zacela.

> Mohori¢, Zgodovina Zeleznic, str. 118-123
® Karol Rustja, Dolenjske proge, Ljubljana: Slovenske Zeleznice, 1994, str. 12
’ Mohori¢, Zgodovina Zeleznic, str. 168-171



Avstrijski drzavni zbor je 8. maja leta 1890 enoglasno sprejel poseben zakon, ki je omogocil
pravno podlago za zacetek gradnje dolenjskih Zeleznic. Tako preserno so ob sprejetju tega
zakona porocale Dolenjske novice:

»BliZa se Zelezna cesta«, lahko pojemo; kajti prisli smo zopet precej blize tistemu casu, ko bode
po Dolenjskem drdrala in zavijala se Zelezna kaca ... Veselje radi tega je po dolenjski splosno —
posebej Se v Novem Mestu ... Novomescani so pa tudi brz zvecer pokazali, da vedo ceniti, kolike
pomembe za Dolenjsko zlasti Se za Mesto bode Zeleznica. S kapiteljskega grica je donel uze
popoludne strel ter dale¢ okoli naznanjal veselo novico — zvecer pa je bilo nase mestice lepo raz-
svitljeno — razsvetili so skoraj brez izjeme vsi! — Med tem ko se je napravila lepa bakljada mes-
Canske straZze, pozarne brambe in druzih drustev ter vrla mesc¢anska godba podala mestu in Kan-
diji nekaj veselih komadov v proslavo radostnega vecera.

Novomeski mestni svet se je nemudoma sestal in v znak hvaleznosti ter Zelene nadaljnje
podpore za ¢astne mescane imenoval prof. Franja Sukljeta, barona JoZefa Sveglja, ministr-
skega predsednika grofa Edvarda Taaffeja ter trgovskega ministra Oliviera Marquisa de
Bacquehema.8

Generalna direkcija avstrijskih drzavnih Zeleznic, konzorcij za gradnjo dolenjskih Zeleznic in
Trboveljska premogokopna druzba (TPD) so leta 1892 le podpisali natanéno razdelan financ¢ni
sporazum, ki je bil v osnutku sklenjen Ze dve leti poprej. V njem so se med drugim dogovorili,
da bodo Cesarsko-kraljeve driavne Zeleznice vodile gradnjo proge in prevzele tudi njeno
obratovanje, TPD pa jim bo zagotavljala dobavo premoga.

Na osnovi tega dokumenta se je konzorcij dolenjskih Zeleznic Se istega leta oblikoval kot del-
niska druzba Dolenjskih Zeleznic z vecinskim delezem drzave. Kranjska hranilnica je z naku-
pom obveznic postala glavni upnik druzbe. Ostali delnicariji so bili TPD, mesto Ljubljana, knez
Karel Auersperg, novomeski okraj, mesto Kocevje, Hranilnica Kocevje, obcina Ribnica in Se
deset zasebnikov z manjsSimi delezZi. Gledano v celoti je v storitvah in materialu prispevalo
326 strank, zlasti posestniki, trgovci in krajevni dobavitelji, ki so bili poplacani z delezi druzbe.
Izgradnja Zeleznice od Ljubljane do Grosupljega ter kocevskega in dolenjskega kraka proge je
na koncu znagala 18 200 000 kron.’

8 Dolenjske novice, 15. 5. 1890, letnik 6, st. 10, PiSe se nam: Iz Novega Mesta., str. 75-76
? Mohori¢, Zgodovina Zeleznic, str. 176-177



Pred samim zacetkom gradnje je bilo potrebno pripraviti Se strokovno gradivo, zbrati finan-
¢na sredstva, od kar 1133 posestnikov odkupiti ustrezna zemljis¢a in objaviti razpis za oddajo
gradbenih del. Same priprave so potekale dokaj gladko, zataknilo se je le pri umeséanju
novomeske Zelezniske postaje.™

O kolodvoru Novo mesto

Ze leta 1890 so zaceli graditi odsek drzavne ceste, danes Ljubljanska cesta, mimo mestnega
pokopalis¢a in jo vsekali v juzno pobocje Marofa nad reko Krko proti vasi Brsljin. Cesta je
nadomestila strmo deZelno cesto proti Ljubljani, danes Kettejev drevored. Izognila se je pre-
cejSnjemu vzponu ¢ez marofski hrib, ki je tedaj od prevoznikov zahteval drago in zamudno
menjavo vpreznih Zivali. Med gradnjo ceste, ki so jo poimenovali Kolodvorska, so naleteli na
halstatski, tri latenske in vecje Stevilo rimskih grobov. S tem odkritjem se je pric¢ela bogata
zgodovina arheolo$kih raziskovanj v Novem mestu.™

Novomescani so si Zeleli imeti kolodvor ¢im blize svojih domov, a ker Novo mesto objema
reka Krka in nad njim bdi hrib Marof, prostora zanj ni bilo veliko. Obcinski mestni svet si je
dolgo prizadeval, da bi bila Zelezniska postaja v obsegu mesta, ali vsaj v mestnem pomirju
katastrske obcine. Za glavniske delnice druzbe Dolenjskih Zeleznic si je pri Ljubljanski mestni
hranilnici izposodil 14 000 goldinarjev ter nakup pogojeval z Zeleno umestitvijo kolodvora.*
Pri zahtevi je vodstvo mesta podprlo tudi okrajno glavarstvo. Vendar je tudi sosednja Obc¢ina
Prec¢na hotela imeti kolodvor ¢im blize, kar je privedlo do navzkrizja interesov z novomesko
obcino. Prec¢encani so svojo zahtevo osnovali na dokaj Sibki opecni industriji ter primernih
zazidalnih povrsinah. Njihova peticija je bila sicer e leta 1887 zavrnjena kot neutemeljena.”

Na ljubljanskem magistratu je 28. aprila leta 1891 potekalo posvetovanje o nadrobnem
nacrtu lokacij Zelezniskih postaj dolenjske proge. Seje se je udelezilo ve¢ zastopnikov iz

10 Rustja, Dolenjske proge, str. 37-38

" Tone Knez, Novo mesto v davnini, Od bronaste dobe do ustanovitve mesta, Maribor: Obzorja Maribor, 1972,
str. 14

12 SI_ZAL_NME/0005 Mestna Obcina Novo mesto, t. e. 69, p. e. 114, st. dok. 849

S| _zZAL_NME/0130 Delnitka druzba Dolenjske Zeleznice, t. e. 71, p. e. 302
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razlicnih obcin. Novomeski Zupan Albin Poznik in njegov svetovalec sta na sestanku
predstavila znane zahteve o umestitvi postaje, ki so jih prisotni vzeli na znanje. Domov sta se
vrnila brez dokonéne odlotitve, a naposled njuni zahtevi ni bilo ugodeno.* Kolodvor se je
pricel graditi dokaj dale¢ od samega mesta v Obcini Precna pri vasi Brsljin, tik ob meji z
mestno Obcino Novo mesto.

Izvajalna dela so po odsekih od Grosupljega do Novega mesta ter naprej do Straze prevzeli
razlicni gradbinci. Obsezni gradbeni projekt je vklju¢eval novomeski kolodvor kot zadnjo pos-
tajo dolenjskih Zeleznic, kjer naj bi slovesno priceli z njeno gradnjo, a so jih v Visnji gori precej
prehiteli:

Z ozirom na notico v $t. 220 'Slov. Naroda', da se bo proga Grosuplje-Straza pocela v ¢etrtek 29.
graditi v Brslinu, poroCam vam, da se pri nas Ze nad tri tedne jako pridno dela in bo proga skoro v
dolZini 2 kilometrov ter na prostoru, kjer pride kolodvor v nasipu, gotova. Obcudovati se mora
pa¢ disciplina delavcev in ljubeznivost podjetnikov in njih inZenerjev. Zivljenje je tudi vse bolj
Zivahno pri nas, posebno ob praznikih in nedeljah WP

Naposled so nestrpni Novomesc¢ani z zadovoljstvom le lahko prebrali:

Dolgo smo cakali, dolgo upali in se bali — slednji¢ se nam vendar le izpolni Zelja. Da res, tako so
nas storile prejSnje neizpolnjene obljube maloverne, da prav do zadnjega ¢asa nismo verovali v
dolenjsko Zeleznico; priprosti ljudje Se celo potlej niso hoteli verjeti, da prizvizga hlapon tudi
do Novega Mesta, ko se je jela proga proti Kocevju vie graditi. — A sedaj je istina tukaj. Nekaj dni
se vze vozi k nam orodje gospoda povzetnika Ceconia, Gajska in drugih, ki so z mnogimi inZenirji
dospeli v nase mesto."®

Tako dolgo pri¢akovan dogodek je za Novo mesto res napodil 29. septembra leta 1892. Pred-
videna krajsa slovesnost ob zacetku gradnje je bila mnoZi¢no obiskana. Ze na predvecer je
mestna godba igrala podoknice pomembnim mozem, na Marofu je gorel kres in slisali so se
slavnostni poki. V Cetrtek naslednjega dne se je okoli tretje ure popoldan tako rekoc¢ celo
mesto pomikalo proti nekdanji Jelencevi njivi, mestu bodoéega kolodvora. Sijalo je mo¢no
jesensko sonce in na novo zgrajeni Kolodvorski cesti se je vse prasilo. Vendar to ni motilo
veselega sprevoda, na ¢elu katerega je igrala gasilska godba. Se manj je motilo $tevilne ime-

14 Dolenjske novice, 1. 5. 1891, letnik 7, $t. 9, Domace vesti, str. 67-68
> Slovenski narod, 30. 9. 1892, letnik 25, st. 223, Domace stvari.
16 Dolenjske novice, 1. 10. 1892, letnik 8, st. 18, PiSe se nam: Iz Novega Mesta., str. 152-153
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nitne goste, ki so se na slavnostni prostor pripeljali kar s 19. kocijami. Na kraju slovesnosti,
okraseno s Stevilnimi trobojnicami dezele Kranjske, jih je pri¢akala ¢eta ¢edno oblecenih
delavcev. Na privzdignjenem mestu so bili razpostavljeni zanimivi inZenirski inStrumenti.
Poleg je stal na eni strani Sotor za opravilo blagoslova, na drugi za posvetno gospodo.17 Po
pozdravu Zupana je spregovoril ¢astni me$¢an mesta in drzavni poslanec Franc Suklje, eden
zasluznejsih za ta svecani dogodek. Zato mu dajmo besedo:

Slavna gospoda, Cestiti rojaki!

Napocil je torej oni dan, po katerem je tako Zivo hrepenela nasa Dolenjska. Sve¢anost, katera je
Vas danes zbrala v tolikem Stevilu na tem prostoru, vidni dokaz je, da se je tudi v nasi pokrajinah
dejanski pricela zgradba toliko zaZelene Zeleznice. Jedno dobro leto Se, in po mirni dolini zelene
Krke odmeval bode ropot Zelezniskega stroja, ter Zeleznicni tir nas spravi v zvezo z velikim svetov-
nim prometom. Gospoda moja, koga izmed vas ne preSinja misel, da je trenotek, ko se prva
lopata zasadi za naso Zeleznico, prav zgodovinske vaznosti za nase Mesto in za to ozemlje!

Kajti, gospoda moja, saj se da razgovarjati o tem, ali niso nasi predniki v onih davnominulih casih,
ko Zeleznic Se poznali niso, morda ugodnejSe in srecnejse Ziveli, nego njih potomci v danasnji ner-
vozni, razburjeni dobi. Toda o tem pa ni mogo¢ nobena kontraverza, da sedaj, ko je ves svet kar
preprezen z Zeleznicami, ko lokomotiva vZe drvi po neizmerni ravnini azijatskej ter se pospenja
gori v sinje visave planinskih orjakov, da je sedaj pokrajina brez take zveze naravnost zgubljena,
unicena. Brez Zeleznice se konkurenca niti misliti ne da ve¢. Mi Dolenjci znamo to iz lastne Zalos-
tne izkusnje. Kar smo izvazali blaga izvun Dolenjske, ceneje smo morali prodajati, kar smo kupo-
vali, draZje smo morali placati. S poljedelskimi pridelki nismo mogli vun na vedja trzisca, radi tega
je zaostajalo nase poljedelstvo, obrtnija je popolnoma prenehala, kar je $e bilo tovarn dolenjskih,
so jedna za drugo nehale, nasa kupcija je onemogla in hirala — le Se nekoliko let in neizogibna
usoda, katera bi zadela prijazne nase pokrajine in prebivalstvo Dolenjsko, bila bi tako Zalostna, da
si Ze kar predstavljati ne moremo. S tem, da dobimo si mi svojo Zeleznico, da se mi ustopamo v
krogotok svetovnega Zivljenja — odpira se nam Dolenjcem pogled iz tuzne sedanjosti v boljso,
milejSo bodoc¢nost LB

Iz Stevilnih grl so nato zadoneli glasni vzkliki slave in klici Zivio, godba je zaigrala cesarsko
himno in na Kapiteljskem hribu so zopet zagrmeli topici. Sledile so tradicionalne molitve ter
blagoslov gradbenega prostora. Po konéanem obredu so pevci Dolenjskega pevskega drustva

7 Slovenski narod, 1. 10. 1892, letnik 25, $t. 224, Iz Novega mesta.; Dolenjske novice, 1. 10. 1892, letnik 8, §t. 19
1 Dolenjske novice, 1. 10. 1892, letnik 8, st. 19, Slavnost zacetka gradnje dolenjske Zeleznice v Novem mestu.,
str. 154-155



zapeli Jenkovo pesem »Molitev«. Nato je prislo na vrsto obi¢ajno zasajanje lopate, ki jo je,
lepo okraseno, kot prvi v roke vzel okrajni glavar Oton Vestenek in po slovensko izrazil vesel-
je ob tem slovesnem dogodku, nato je nadaljeval po nemsko in na koncu mocno zapicil
lopato in vzklikni: »Vse za Avstrijo!«. Obcinstvo se je zopet odzvalo z vzkliki in moZnarji so se
ponovno oglasili. Drugi je poprijel za orodje Zupan vimenu mesta in naprej ostali moZzje:

... G. prodt v imenu sv. Trojice v blagor Gorenjske in Dolenjske. Gospod. Dr. Schegula za Citalnico,
pl. Sladovi¢ za »Dol. Sokola«; gosp. Janez Mehora za »Dol. Pevsko drustvo« in gosp. Gustin za
»Mestno pozarno brambo« i. t. d. Gospod Gajsek, Stajerski Slovenec, kot podjetnik v imenu pod-
jetnikov. Gosp. Dr. Vavpotic¢ pa vimenu Novomeske kazine v slovenskem jeziku. Nemskega hoch-
klica nismo sligali ni jednega.”

Novinar dnevnika Slovenski narod takole sklene svoje porocanje: »Ko Dolenjsko pevsko drus-
tvo zapoje Se »liepa nasa domovinag, bila je slavnost kon¢ana. Dolga vrsta kocij dréi v mesto
nazaj, za njimi pa veselo in krepko koraka oddelek pozarne brambe z godbo na ¢elu. Sem pa
tje se Se kdo ozre po delavcih nazaj in si misli kakor v sanjah: ali res delajo Dolenjcem Zelez-
nico?«? Slovesen dan, ki so ga upanja in pricakovanja mnogih napolnila z radostjo, se je
pocasi prevesil v vecer. In kazalo je, da bodo za mesto in vso Dolenjsko, vedno bolj siromasno
in gospodarsko propadajoco, kmetijsko pokrajino, nastopili svetlejsi Casi.

Gradnja dolenjske proge je zahtevala precejsnjo delovno silo. Zaradi njenega pomanjkanja so
zaposliti tudi prisilne delavce in zapornike. Zeleznico so pomagali graditi tudi Stevilni tuji
delavci, ki so zlasti zaradi slabega placila, ki naj ne bi zadostovalo niti za preZivetje, povzrocali
izgrede. Mestni strazniki so tako obcinsko vodstvo prosili za dodatno oborozitev: »... da po-
trebujemo za ¢as gradnje dolenjske Zeleznice, kot na strazi od mesta proti kolodvoru zvecer v
noci Se posebno, oroZje revolverje ali puske, ker za brambo pri napadu so nase sablje pre-
slabe ...«*! Osem delavcev je denimo, nezadovoljnih s placo, ki je znasala le 70 krajcarjev na
dan, dalo odpoved in prosilo Zupanstvo za podporo, da bi se lahko vrnili v Trst. Tam jim je
bilo namre¢ za podobno delo obljubljeno vet kot $e enkrat vegje platilo.??

9 slovenski narod, 1. 10. 1892, letnik 25, st. 224, Iz Novega mesta.
2% |bidem.

1's|_zZAL_NME/0005, t. e. 71, p. e. 115, &t. dok. 262

? Ibidem, &t. dok. 1262
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O imenih

PrihajajoCa Zeleznica in z njo povezano vecje Stevilo tujcev je narekovalo potrebo po imenih
mestnih ulic, ki so jih nekoc¢ Ze nosile. OlepSevalni odsek obcine je Se pred zacetkom gradnje
Zeleznice sprejel uradne nazive ulic. Novomescéani so se v svojem mestecu, ki je takrat Stelo
okoli dva tiso¢ prebivalcev, sicer kar dobro znasli ter se usmerjali po imenih lastnikov hi.”?

Ob gradnji dolenjske Zeleznice je v ospredje stopilo Se eno vprasanje o imenih. Zanimiv ¢la-
nek nazorno razkrije, ne samo razhajanja zaradi imena bodocega kolodvora, ampak kar
poimenovanja mesta samega:

V kratkem Casu bode prisopihala Zeleznica v srce dolenjsko. Blizo Brslina vzdiguje se Ze kolodvor,
skoraj ves je Ze dogotovljen. Nadeli so mu ime »Rudolfovo«. — Kako naj se imenuje srce dolenj-
sko: »Novo Mesto« ali »Rudolfovo?« V poslednjem Casu je nastala cela vojska radi pravega
imena; pro¢ z »Novim Mesto!« govore eni, drugi pa povzdigujejo svoj glas reko¢: Ce nam vzamete
»Novo Mesto«, dajte nam boljse ime kakor je »Rudolfovo«, ker ta beseda je slovni¢na nezmisel!
Katero ime je torej pravo ime?

Poglejmo za 30 let nazaj. Dne 7. Aprila 1865 obhajalo je Mesto 500letnico svojega obstanka.
Tacas je prosilo na Dunaju, naj se mu dovoli opustiti ime »Neustadtl« in v bodoce rabi ime
Rudolfswert, to je prvotno, po slavnhem Rudolfu IV. ustanovitelju mu dano ime. Mesto je zadobilo
to milost, in od tistega dne dalje se je imenovalo in se Se imenuje Rudolfswert. Toda to je nemsko
ime! Kaj pa je sé slovenskim imenom, ali se je tudi to spremenilo? O tem nam noben vir ne
poroca. V slovenskem je torej ostalo staro ime »Novo Mesto«; le nekateri novotariji so se jeli sra-
movati starega imena »Novo Mesto« in zaceli so Mesto nazivati »Rudolfovo«, kakor bi bilo to bolj
imenitno ...

... Zvati so zaceli mesto z besedo, katera ni niti samostalnik, temve¢ goli — pridevnik!! Ta pridevnik
pa potrebuje samostavnika. To pomoc¢ so mu tudi nameravali dati koj precej od pocetka v letu
1865, ker hoteli so nekateri, da se mesto v prihodnje ne imenuje ve¢ »Novo Mesto«, temvec
»Rudolfovo Mesto«.

Iz zloZnosti pa ker je »Rudolfovo Mesto« res jako okorna beseda, vvela se je novotarija: »Rudol-
fovo«. Te skovanke se je branila zdrava ljudska pamet in se je je sre¢no ubranila. Najbrze se to
ime med narodom nikoli ne bo vdomacilo.

2 Dolenjske novice, 15. 12. 1891, letnik 7, $t. 24, Domace vesti., str. 192
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Kaj pa je s pridevnikom, izpeljanim od besede Rudolfovo? Ta pridevnikov pridevnik bi se glasil:
»rudolfovski«; ker je pa »rudolfovski« Se kosmatim uSesom prekosmat, zato se ga pa izogibajo
ker se da, in res ne vem se spominjati, da bi ga kje bral zapisanega, sliSal ga pa gotovo Se nisem
nikoli. Pa tudi pridevnik od Rudolfovega mesta: »rudolfovomeski« ni priporocila vreden, ne zveni
prijetno, in je Se opiljenemu, oglajenemu jeziku pretrd, kaj Se le neolikanemu. Ker je torej
»Rudolfovo« po nemskem imenu skovana beseda, »Rudolfovo mesto« pa tudi preokorno, ostane
v pravi in polni veljavi »Novo Mesto« kot edino pravilno in primerno ime.«**

Za razliko od zgodovinskih evropskih narodov, ki so imeli svoje plemstvo in drZavne strukture
Ze v srednjem veku, so se Slovenci kot narod izoblikovali zlasti na podlagi svojega jezika.25
TeZnje in prizadevanja za samobitnost malega jezikovnega naroda, sklicujo¢ se na naravno
pravo v dobi zaostrovanja mednacionalnih odnosov v Avstro-Ogrski monarhiji, se zrcalijo tudi
v reviji za leposlovje in znanost Dom in svet.’® Njen urednik je zaskrbljen zastran imena glav-
nega mesta Dolenjske.

... Kmalu bode pridrdrala Zeleznica v nase ljubo dolenjsko Novo mesto, a zdi se, da mu bode
odnesla dosedanje slovensko ime in mu dala tuje: Rudolfovo. Ze sedaj je na po$tnem pedatu
»Rudolfovo« ... In na postajo bodo hoteli tudi postaviti napis »Rudolfovo« ... Vprasam pa: Ali
govori nase ljudstvo tako? Ali ni to ime za nas samd narejeno? (Ne govorim o nemskem uradnem
imenu.) Torej — zakaj bi silili to ime in izpodrival staro in narodno? Odlocilne moze iskreno prosim
v imenu nasih narodnih pravic, naj skrbé, da pride na novomesko postajo pravo ime: Novo mesto,
ne pa Rudolfovo. Zivela postaja Novo mesto!

V lignem, s fotografijami opremljenem potopisu »Zeleznica Ljubljana — Novo mesto«*’, zmo-
tijo potovalca nemska imena postaj in postajaliS¢, napisana na prvem mestu. Zlasti ga zZalosti
ponesreCena skovanka »Rudolfovo«, napisana na novomeski postaji. »Slovenec pravi
»mesto« in »Novo mesto«, in tega dejstva pa¢ ne utaji nihce: torej je pravo jedino to.«
odloéno zakljuci razmislek.

Kljub prizadevanju Novomesc¢anov je napis najprej po nemsko »Rudolfswert« in nato sloven-
sko »Rudolfovo« vseeno ostal. Sele po koncu prve svetovne vojne in razpadu Avstro-Ogrske
monarhije je kolodvor dobil Zeleno domace ime, tistikrat napisano tudi v cirilici.

2 Dolenjske novice, 1. 4. 1894, letnik 10, st. 7, Ali Novo Mesto, ali Rudolfovo?, str. 49-50
 podoben primer so denimo Slovaki.

 Dom in svet, 1894, letnik 7, $t. 6, zadnja stran

7 Ibidem, Fr. Razli¢nik, 1894, letnik 7, $t. 12, Zeleznica Ljubljana — Novo mesto., str. 381
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O slavnostni otvoritvi

Proga od Ljubljane preko Grosupljega do Kocevja se je slovesno odprla Ze 27. septembra leta
1893. Z gradbenimi deli so pohiteli, saj so drzavne Zeleznice potrebovale velike koli¢ine pre-
moga iz kocevskega rudnika. Gradnja dolenjskega kraka proge med Grosupljem in Novim
mestom ter Strazo je bila takrat Se v polnem teku.

Novomeski obcinski svet se je pri otvoritvi dolenjske Zeleznice sklenil zgledovati po otvorit-
veni slovesnosti Kocevarjev. Maja leta 1894 so bile priprave za slovesnost na visku. Pri nacr-
tovanju prireditve niso prav nic skoparili. Tako so denimo iz Ljubljane narocili vojasko godbo
za 180 goldinarjev?®. Gasilnim drudtvom so namenili 40, me$&anski gardi in me$¢anski godbi
pa znesek po 30 goldinarjev. Kupiti so morali zastave, saj so bile ljubljanske preve¢ poskodo-
vane, da bi si jih lahko sposodili. Da bi stroske slavja vsaj nekoliko pokrili, so predvideli vstop-
nino za slavnostna koncerta v gostilni pri Brunnerju29 in hotelu Schwarz*® po 50 krajcarjev za
posameznika ter 30 krajcarjev za druZine. Za vse predvidene izdatke si je Zupanstvo pri mest-
ni hranilnici izposodilo znesek v vidini tiso¢ goldinarjev.>!

Otvoritev dolenjske proge je potekala 31. maja leta 1894. Dolenjske novice so naslednjega
dne na prvi strani objavile daljSe porocilo o tem edinstvenem prazniku spodnje Kranjske.

%8 Goldinar se je delil na 100 krajcarjev. Leta 1892 so uvedli krono, ki je bila vredna pol goldinarja in se je delila
na 100 vinarjev.

*® Gostilna z zanimivo zgodovino se je nazadnje imenovala restavracija Breg. (Cvelbarjeva ulica 9)

% Takrat bolj znan zimenom hotel Pri solncu. V njem so v letu pomladi narodov 1848 prvi¢ na Slovenskem
uprizorili Linhartovo komedijo Ta veseli dan ali Maticek se Zeni. (Rozmanova ulica 10)

*15|_ZAL_NME/0005, t. e. 126, p. e. 207, &t. dok. 752
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Stev. 1L ~ V Novem Mestu 1. junija 1894. X. letnik.

olenjske Novice.

Izhajajo 1. in 15, vemcegn mesecs. Cenn jim jo 28 Kdor #ali kako oznanilo v ,Dolenjske Novice* na-
celo | gld, za pol leta 50 kr. — Narofnino sprejema  tisniti dati, plada adnn:po wrsto 8 kr. za
v

). Krajec v Novem Mestu, dopise pa urednistve, enkrat, dvakrat 1% kr., 15 kr.

Imamo jo! ,,dolenjsko Zeleznico*.

Vieraj nekako ob pol ene je pritvitgal tiho in slovesno visk, ki nam jo
je otvoril; danes se radue redna voinja

Spregovoriti nam je dolinost wsaj nekoliko o tej za nss Dolenjee gotovo
modpo imenitni redi.

Sprejem v Novem mestu je bil gotovo prav lep, da krasin. Vse kar je
moglo je hitelo na praznifno ozaljfan kolodvor. Prepritani smo, da so gospedi,
katere nam je pripeljal viuk, bili povsem zadovoljni. Na kelodvoru so se nxuvili
nadi mesini gardisti, pofarne brambe iz mesta, Croomlja, Metlike, Mokrovoga,
St Jemeja in ?.nlenperh. vojaika godbs najeta iz Ljubljane, domada mestoa
godba, Dolenjski Sokol in nebrojno Stevilo gospode in preprostega ljudstva. Na
gritu, kolodvoru nasproti, so bili udenci in udenke iz Novega mesta in Smibela,
okradeni & trobojnicami in cesarskimi barvami, dried¢ v rokab rastavice iste barve.
Prav miden pogled je bil,

Slavnostnega obhoda so se udelekili nasleduji visoki gospodje: Vitez
Wittek, sekeijski nadelnik v trg, ministerstvu; minist. svetovalec Dr. Haberer
in Wurmb; minist. tajnik Dr. vitez Forster; vladni svetovalec Heindl. — Od
strani Zelezniénih uradov: Predsednik vitez Bilinski, Bischof, Wessely, Dr.
Liharsik, Klemendié, vitez Kniaziglucki. — Knez Auersperg. — Od deielne viade
Kranjske: Predsednik baron Hein, Schemerl, Dralka, Mahkot, vitex Laschan, Gol,
Svitil, Gril, vitez Vestenek. — Od dekelnega zastopa: Detela, baron Apfaltrern,
Murnik, dr. Paped, dr. Schaffer. dr. Vokojak : poslanci Kersnik, Kudar, vitez Langer,
Ploifer, Povie, baron Svegelj, Suklje, Svetec, Tavéar Od sodnijskib uradov: Pred-
sednika Kodevar in Gerdedié, Schneditz, dr. Psuer, Golia, Jenkif, Klobular, —
Obrt. zbornice nik Perdan; vrhovni poitni ravnatelj Pokorny; od vojadtva
vitez Fux, Miller; od ljubljanske hrasiluice ravuatelj in Bamberg, —
Dalje: Prodt Urh, grof Margheri, grof Barbo, baron Berg. Zupani: Grasselli, Perko,
Gilly, Koéak i. t. d. Moogo inZenerjev, etnikov i t d. ’

8 preveselim ,2ivio!* smo pozdravili dodli viak. Zupan novomedki pa
jo slovenski nagovoril sekeijskega nalelniks Witteka, izraisje v imeou mesta svoje
veselje nad toliko sredo, da nam je vendar spolnil gorede Zelje, davii nam
ba je zaigrals, neitevilni vzkliki veseljs,

i. Porabiti ne smemo fe, da w0 se v:;
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Kot lahko preberemo na naslovnici ¢asopisa, se je prvi slavnostni sprejem zgodil na novomes-
ki Zelezniski postaji. Povabljene goste so nato v drugo pri¢akali pod razko$nim slavolokom pri
Gorenjih ali Ljubljanskih vratih v Novem mestu. Po koncu svecanega sprejema so se prisleci
sprehodili preko z zastavami in zelenjem liéno okrasenega Glavnega trga. Tudi zaprte trgovi-
nice na njem so pric¢ale o tem, da je v Novo mesto res priSel velik praznik. Nadalje so se gos-
tje odpeljali na ogled nove kmetijske $ole Grm*? ter se zopet preko trga in novega drevoreda
po novi Kolodvorski cesti, okraseni s slavoloki in mlaji, vrnili na novo Zeleznisko postajo.33

Motivi slavnostnega sprejema otvoritvenega vlaka na novomeskem kolodvoru. 31. maj leta
1894. Postrojena mescanska garda in prihod slavnostno okrasenega vlaka s cesarskim
orlicem ter gospodic¢na v narodni nosi s peco. (Franc Pokorn, »Loka«, Dom in svet, 1894,
letnik 7, st. 18, str. 568—569.)

2 3%0la je bila ustanovljena leta 1886 na Grmskem gradu.
3 Dolenjske novice, 1. 6. 1894, letnik 10, st. 11, Imamo jo! »dolenjsko Zeleznico«.
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V preurejeni in okraseni kurilnici je okoli tretje ure popoldan skoraj sto povabljencev ¢akala
slavnostna pogostitev, ki se je pricela z zdravljicami. Osrednja napitnica je pripadla dezel-
nemu glavarju Otonu Deteli, ki je izpostavil lepote, rodovitnost in naravne danosti dolenjske
pokrajine. Od njih navdahnjen je med govorom vpletel ponarodelo pesem Blaza Potocnika
»Pridi gorenj'cl«*, ki je povezovala Kranjce kot jih je od tega dneva naprej tudi nova Zelezni-
Ska proga. Napitnico je nadaljeval v nemskem jeziku, kjer je poudaril gospodarsko vrednost
Zeleznice, a se je spomnil tudi

pomena postne povezave, ki jo je
vse od leta 1588 naznanjal »...
romanticen zvok poStnega roga. Od
danes naprej pa bode Zvizek
lokomotive za Novomesto signal
njegovega gospodarskega napredka

in uspevanja ...«>’

Malo kasneje so se jim pri banketu
pridruzile gospodi¢ne v narodnih
nosah in jih navdusile s pesmijo ter
svojo mladostjo. In tako je Sesta
ura, c¢as odhoda, hitro prisla.

Gospodje so dame povabili na
slavnostni vlak, ki je dekleta zapeljal
do bliznje postaje v Mirni Pedi.
MnoZica na okrasenem kolodvoru
pa jim je veselo mahala v slovo.

Obredni vagoni so se po deveti uri

zveCer vrnili v Ljubljano, kjer jih je Dolonjski postnl vex v pokaju. (Fr, )

(Dom in svet, 1894, letnik 7, st. 12, str. 369)

3 Pridi, Gorenj'c, z mrzle planine! Vabi Dolenj'c v gorke doline. Mrzel je led, pridi se gret.

Sonce gorko tukaj nam sije, trta ljubo gor se ovija, vince z gore greje srce.

Brati nas rod, brati nas Sava, pridi na brod krski s Triglava. Bratec bod' moj, pij ga z menoj!

Trta rodi, trud pozabimo, vince bles¢i Slovencem napijmo, bratom okrog, Zivi jih Bog!

% Slovenski narod, 2. 6. 1894, letnik 27, $t. 124, Otvoritev dolenjske proge Grosuple—Novomesto—Straza.
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prav tako pri¢akalo mnogo radovednezev.*®

Da je bila slovesnost radostna in Zivahna, ter da je bila Zelezniska povezava pridobitev tudi za
poStne zveze, lahko preberemo v porumenelem prispevku prvega liberalnega dnevnika
Slovenski narod. Od njega se je uradni porocevalec ¢asopisa sicer ogradil, a je anonimni
sodelavec predano opravil svoje delo:

... Danes pa nam je po prijaznem prizadevanji nasSega starega sotrudnika g. S—ca doslo zanimivo
porocilo ... Stvar je ta: V petek popoldan, to je v¢eraj doslo je v Novo mesto priporoceno pismo z
lakoni¢nim napisom: »Prekrasni gospodi¢ni Manici v narodni nosi — Rudolfovo.« Oddano je bilo
na vse zgodaj v Mirzzuschlagu in je vsled nove ugodne postne zveze bilo Ze popoldne v Novem
mestu. Tu pa grozna zadrega postnega opraviteljstva, komu oddati to pismo! Po vse pravici se je
slutilo, da list velja gospodicni, ki je mej drugimi v narodni nosi pozdravljala prej$nji dan slavnos-
tne goste; ampak — Manica? Ni¢ manj nego 17 krasnih Manic je bilo mej onimi gospodi¢nami.
Torej kateri je oddati list? Poklicali so slavnostni odbor, a tudi ta, dasi je bil doslej z ob¢éno priz-
nano sigurnostjo resil svojo nalogo, sedaj ni znal pomagati iz zagate. Ocitno je bilo, da je list pisal
kak slavnostni gost, in ker sta se poleg drugih celo Wittek in kocevski knez tako gorko zanimala za
dolenjske krasotice, bila je razburjenost silna. Kaj storiti? Naposled se domislijo, da se drzavni
poslanec Suklje e vedno mudi v mestu, in pokli¢ejo ga na pomo¢. On svetuje, da se pismo razpe-
Cati, ter prevzame vso odgovornost nasproti koaliranemu trgovskemu ministru. Svetovano in
radovoljno storjeno! A vsebina pisma ni imela podatka, kateri bi odlo¢no pokazal adresatinjo.
Zato je pismo reklamovalo 17 parov neznih rocic zase, a le — kar drage volje konstatujemo, —
energicnemu posredovanju nasega sotrudnika posrecilo se je, pismo vspesno reklamovati in resiti
za nas in za javnost. Svojim Citateljem morda ustrezemo Z njim; pismo je seveda nemski, a tu je
avtenticen prevod:

Prekrasna gospodicna!

Preljubezniva Manica!
V brzovlaku proti Dunaju.

Mojo duso napolnjuje le Se sladkost zadnjih trenutkov, ko mi je bilo Se dano gledati
v Vase ¢rne odi; vlak drdra z menoj Ze preko Zidanega mostu in jaz se poslavljam od
prelepe kranjske dezele topec se v spominih. Vprasali ste me deset sekund pred
neizogibno locCitvijo: Kako sem se zabaval danes? Odgovoriti nisem mogel, brezob-
zirni zvonec je zvonil, in ker nisem smel riskirati, da bi se mi tako godilo, kakor lani v
Kocevju, ko sem pri lepih kocevskih gospodi¢nah zamudil vlak, moral sem pro¢ od
Vas. Da, lepe so bile Kocevske gospice, a Vi ste lepsa! In z odgovorom Vasemu zad-

* Slovenski narod, 1. 6. 1894, letnik 27, st. 123, Domace stvari.
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njemu vprasanju tudi ne smem ostati na dolgu: zato Vam piSem takoj, tu v vlaku, ki

ropoce preko zelene Stajerske, piem Vam, kako sem se zabaval, a mislim le na Vas,
. 37

prekrasna Manica ...

Otvoritvena slovesnost dolenjske Zeleznice na novomeskem kolodvoru 31. maja leta 1894. Tudi na
Kapiteljskem gric¢u za postajo dogajanje opazuje mnogo ljudi. (Dolenjski muzej Novo mesto)

%7 Slovenski narod, 2. 6. 1894, letnik 27, st. 124, S slavnostnim vlakom.
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O kolodvoru Rudolfovo

Dolenjska proga je bila Ze v prvem desetletju obstoja po prometu visoko nad povprecjem
ostalih lokalnih prog avstrijskega cesarstva. Potniski promet je stalno narascal in je presegel
pricakovanja. Navzlic temu, tako Zelenega hitrega gospodarskega napredka moderna pove-
zava s Sirnim svetom le ni izpolnila. Do preloma stoletja delniska druzba Dolenjskih Zeleznic
ni bila sposobna odplacevati obresti najetega posojila. Donosnost druzbe se je nato izbolj-
Sala, vendar ne za dolgo. Po petih letih nerentabilnosti delniske druzbe je drzava leta 1913
sporazumno prevzela njeno celotno premozenje.*®

Nova dolenjska Zeleznica je po pri¢akovanjih povecala in pospesila trgovino s kmetijskimi
pridelki in Zivino. V Novem mestu so ob Kolodvorski cesti, kjer danes stoji Kulturni center
Janeza Trdine, leta 1897 uredili novo sejmisce, ki so ga prej prirejali na vse bolj utesnjeni in
ob deZevju blatni Loki. Takrat so uvedli tudi konjske sejme.39 Zlasti pa se je razcvetela trgo-
vina z lesom iz prostranih pragozdov SirSe Dolenjske. V gozdovih so tako zapele Stevilne
sodobne parne in vodne Zage za les, ki ga je bilo sedaj mogoce pripeljati tudi na svetovne
trge.

Kot je bilo Ze omenjeno, je Zeleznica dvignila postne storitve na visjo raven. Sedaj je bil
mozen veliko vedji, hitrejsi ter tudi cenejsi prevoz postnih posiljk. PoSto so prevazali z
rednimi vlaki v postnih vagonih, ki so jo na kolodvor dostavljali $tirikrat dnevno.*® Vzdol?
dolenjske proge so vzpostavili tudi telegrafsko napeljavo, ki je omogocala bliskovit prenos
informacij.

Ze leto po otvoritvi proge je pri$lo do ponovnega rivalstva med novomesko in pre¢ensko
obcino, v mejah katere je stala nova ZelezniSka postaja. Tokrat je bilo jabolko spora dodatna
kolodvorska dovozna ceste, ki so jo Zeleli Pre¢encani graditi z brsljinske strani. Mestni politiki
so branili obstojeco ureditev, ki jo niso, kot utemeljujejo, podprli le z nakupom 140 glavniskih
delnic, ampak so za gradnjo Zeleznice sosednji obcini brezpla¢no odstopili tudi »okol 3 orale
najlepse hoste vredne nad 1000 goldinarjev«. Mestna oblast je bila zlasti v skrbeh zaradi

38 Mohoric, Zgodovina Zeleznic, str. 178—-180

39 Dolenjske novice, 15. 7. 1897, letnik 13, $t. 14, Razglasilo, str. 127

%0 Marjeta Bregar, PosSta na Dolenjskem do leta 1918: katalog zgodovinske razstave, 26. november 2004 — 15.
maj 2005, Novo mesto: Dolenjski muzej, 2004, str. 61
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prometa, ki naj bi se tako Se v vecji meri izognil mestu. Nadalje so navedli, da bi bila nova
dovozna pot speljana po mestnem zemljiS€u, pri cemer bi priSlo do precejsnjih stroskov za
razsvetljavo in mestno strazo. Morebitno dodatno dovozno cesto tako predstavljajo kot
»silno oviro« za razvoj njihove obcine, ki ni v skladu s situacijskim nacrtom mesta in njegovim
Sirjenjem.** Argumente, ki se zdijo precej $ibki, je deZelni odbor uposteval, tako da dodatni
dovoz ni bil zgrajen.

Zelezniska postaja Novo mesto iz okoli leta 1900. V ospredju vidna telegrafska napeljava, izvirno slovensko

poimenovana »urnokaz«, vzpostavljena v letu otvoritve dolenjske proge. (Knjiznica Mirana Jarca Novo mesto)

Zeleznigka postaja je bila po novi Kolodvorski cesti tedaj od mesta oddaljena skoraj poldrugi
kilometer. Niveleta postaje je vodoravna in dolga dobrega pol kilometra.*> Razen sprejemne

*1'5|_ZAL_NME/0005, t. e. 74, p. e. 117
5] ZAL_NME/0130, t. e. 70, p. e. 284
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stavbe so zgradili Se skladiS¢ni prostor z nakladalno plos¢adjo, kurilnico za oskrbo parnih
lokomotiv, lopo za shranjevanje premoga, pomozno stavbo, drvarnico in vodno postajo.
Slednja je povezana s cevovodom, ki vodi do ¢rpalnice, umeséene nize ob nabrezju reke Krke.

Poleg vodne postaje so umestili okretnico, s katero so obracali lokomotive, ki praviloma niso
vozile vzvratno.®

".

e e R AR T

P - EFUSSES 5L rdCinaa

Zgoraj: pogled z Marofa na Novo mesto Stara cesta za Ljubljano (Kettejev drevored) Spodaj Sprejemna stavba
postaje. Desno skladisce. Levo nad njim viden depo za oglje. Za njim vodna postaja s stolpom. Desno od skla-
dis¢a mostna tehtnica, nad njo kurilnica z vhodoma za lokomotive. Nasproti sprejemnice, skrajno desno cCez

cesto gostisce Perko. Za njim Zaga, eden od redkih industrijskih obratov v Novem mestu in okolici. Razglednica iz
okoli leta 1900. (KMJ Novo mesto)

3 51_zAL_NME/0130, t. e. 70, p. e. 286
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Nacrt kolodvora Novo mesto iz leta 1900.*

cltation

A — sprejemna stavba, V — veranda, W — stavba vodne postaje, Dp — ¢rpalnica, pred njo manjsi ograjen vrt, ki je
vrisan tudi na levi in desni strani sprejemnega poslopja. Vidna je prekinjena ¢rta, ki oznacuje potek cevovoda od
Crpalisca do vodne postaje. Spodaj vrisana pot, ki povezuje Crpalisce in kolodvor., Fm — skladisce, L — nakladalna
plosc¢ad, Km — stavba za skladis¢enje oglja, Br — vodnjak, Cs — cisterna za kapnico, Hz — drvarnica, Ng — pomozno
poslopje, LB — mostna tehtnica za tehtanje tirnih vozil, D — okretnica, k — smetisce

*S1_ZAL_NME/0130, t. e. 70, p. e. 286
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V arhivskih dokumentih zasledimo, da je bila postaja leta 1910 Ze priklju¢ena na vodovodno
omrezje.”” Za ¢asa gradnje belokranjske Zeleznice, ki je potekala od leta 1912 do leta 1914,
se je gradilo tudi na novomeskem kolodvoru. Podaljsali so glavno postajno poslopje in zgra-
dili remizo s tremi tiri za shranjevanje, ¢iS€enje in popravljanje tirnih vozil. Povecali so zmo-
gljivost vodne postaje in umestili dodatna napajalnika za oskrbovanje lokomotiv z vodo. Na
vsaki strani kolodvora so namestili postavljalnici z napravami za premikanje kretnic ter urav-
navanje signalov. Postavili so dodatne ranzirne tire in ob kurilnici verjetno v istem obdobju
skladi$¢e za potrebe vzdrievanja Zeleznice.”® Poleg sprejemne stavbe je bil na pobudo
mestne obdine leta 1914 zgrajen bife, ki ga je Ravnateljstvo drzavnih Zeleznic v Trstu dalo v
najem podjetnemu JoZetu Matku. Ze naslednjega leta sta ga prevzela Marija in Ludvik Kosir
in ga vodila vse do leta 1942.* Bife je bil po besedah novomeskega Zupana nujno potreben,
saj »potujoce obclinstvo« vzdolz proge od Grosupljega do Karlovca ni imelo nobene
okrepéevalnice.*®

*s|_zAL_NME/0005, t. e. 90, p. e. 132

®S1_zZAL_NME/0130, t. e. 68, p. e. 250

* Slavka Lozar, Stare gostilne in gostilni¢arji v novomeski ob&ini, Novo mesto: Dolenjska zalozba, 1991, str. 118
8 5|_ZAL_NME/0005, t. e. 129, p. e. 210, &t. dok. 891
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Desno od sprejemne stavbe tovorno skladisce. Levo nad njim vodna postaja s stolpom. Desno nad skladis¢em
stoji kurilnica. Levo od glavne stavbe ograjen okrasni vrt, pomoZno poslopje in drvarnica. Fotografija iz okoli leta
1900. (Zgodovinski arhiv Ljubljana, Enota za Dolenjsko in Belo krajino)

Delniska druzba dolenjskih Zeleznic je za zacetek obratovanja tako koéevskega in dolenjskega
kraka proge kupila deset lokomotiv za tovorne vleke. Od tega osem Ze uveljavljenih modelov,
ki so jih v Avstriji od leta 1888 do konca 19. stoletja izdelali kar 153. Parna lokomotiva kkStB
56 je lahko s hitrostjo 50 km/h po ravnini viekla tudi do tiso¢ ton vleke. Dve lokomotivi sta
bili novej$ega tipa in seveda $e malce mo¢nejii.*® Poleg lokomotiv so nabavili &tiri potnike
vagone z oddelkoma prvega po 12 in drugega razreda po 16 sedeZev. Sest vagonov z drugim
in tretjim razredom in 16 vagonov za tretji razred s po 48 sedezi. Kupili so dva vagona za prt-

* Marko Kosir, Od Zelezne ceste do ..., Maribor, Pro-Andy, 2010, str. 22-23
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liago, Sest postnih, 13 zaprtih in 88 odprtih tovornih vagonov. Vozni park je imel $e vagon s
cisterno za vodo, 14 progovnih vozi¢kov, dve drezini ter snezni plug. Za vzdrzevanje vseh teh
tirnih vozil ter opremljanje lokomotiv je skrbela SiSenska kurilnica drzavne Zeleznice v Ljub-
ljani.>®

Naért kolodvora Novo mesto iz leta 1914°"

H — kurilnica, Bm — skladi$¢e za potrebe vzdrZevanja Zeleznice, W — vodna postaja z novim prizidkom, F — gasil-
ska brizgalna, LR — remiza , Bf — bife, Stwh1 — postavljalnica, Zgoraj dva pravokotnika predstavljata obrat Zage,
ki ni bili v pristojnosti Direkcije drzavnih Zeleznic. Nad njima drZavna cesta.

Prvi redni vlak je iz novomeske ZeleznisSke postaje odpeljal 1. junija leta 1894. Na vlaku je bilo
pet usluzbencev: vlakovodja, strojevodja, kurja¢ in dva sprevodnika. Poleg sluzbenega

% sto let dolenjske proge, str. 20
*1sI_zZAL_NME/0130, t. e. 70, p. e. 285
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vagona so bili v kompoziciji $e $tirje potniki vagoni tretjega razreda. Zelezniski vozovi so imel
razsvetljavo na olje. Vsi vagoni niso imeli strani$¢a.”

Nasploh je bilo v blizini kolodvora precej Zivahno. Ze ez cesto na kolodvorski ulici 2 so odprli
Windischer iz Kandije. V letu otvoritve Zeleznice je pri Zelezniskih zapornicah na drzavni cesti
odprl gostilno mizar Anton Sali. Najbolj znana in uspe$na pa je bila primestna gostilna z
ceste in dovozne poti do kolodvora je leta 1894 kupil Anton Miiller in v njej odprl gostilno.
Prijetna promenada ¢ez Marof je do gosti$¢a vodila zlasti novomesko izbrano druzbo. Prire-
jali so plese, na katerih je igral Zelezniski ansambel in veselice z mestno godbo. V gostiscu je
prepeval Zelezniski pevski zbor. Zaradi odlicne prometne lege in blizine kolodvora so se v njej
ustavljali tudi mnogi prehodni gostje.>

>% Sto let dolenjske proge, str. 14
>* Lozar, Stare gostilne in gostilni¢arji v novomeski obgini, str. 117-118
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Rudolfovo Rudolfsvert
Restavracija na Kelodvoru

Levo sprejemno poslopje Zelezniske postaje pred dozidavo. Desno gostisce na Kolodvorski ulici 2. V ozadju Zaga,
eden prvih industrijskih obratov na obmocju Novega mesta. Razglednica iz ¢asa pred prvo svetovno vojno.

(Lastnik razglednice Zvonko Campa)

Ze pred otvoritvijo dolenjske proge je bilo dogovorjeno, da bodo zaposlovali domacine.
Usposobljeni usluzbenci dolenjskih Zeleznic so morali obvladati tako slovenski kot nemski
jezik. V prvem letu obratovanja proge so avstrijske drzavne Zeleznice na kolodvoru zaposlile
osem oseb. Tri iz novomeskega okraja, dva iz krékega in litijskega ter enega iz radovljiskega.>*
Zelezniko postajo Novo mesto sta v letu 1895 vodila Rudolf Zheleny in Jozef Hocevar. Za
sluzbno mesto postajenacelnika sta za leto 1896 navedena Johan Mitterwurzer in Rudolf
Hofmann. Delovno mesto je leta 1908 prevzel Fridrich Kiepach.”® Bivsi c. kr. oficir v glasilu
slovenskih Zelezniskih usluzbencev ni bil ravno dobro zapisan. »Kajti Se noben nacelnik pred

>*5|_ZAL_NME/0005, t. e. 72, p. e. 116, &t. dok. 796
> Rustja, Dolenjske proge, str. 154—-155
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njim ni tako skrbno gledal na to, kako prihrani Zelezniski upravi kaj takega, kar bi sicer prislo
lehko ubogemu delavcu prav.«56 Delovno mesto je opravljal vsaj Se do prve svetovne vojne.

Sprva je Novo mesto z Ljubljano povezovalo troje parov vlakov. Iz novomeskega kolodvora je
vlak odpeljal zgodaj zjutraj, dopoldan in proti veceru. Razdaljo med Novim mestom in Ljub-
liano je vlak premagal v dobrih treh urah in pol. Potniki so morali v Grosuplju prestopiti na
vlak iz Kocevja, kar je v Novem mestu povzrocalo precejSnje negodovanje.

Dela na kolodvoru. Pred predorom stoji postavljalnica. Razglednica je bila posneta 15. 6. leta 1914, slab mesec

po otvoritvi belokranjske proge. (KMJ Novo mesto)

Oglejmo si Se zanimivo vrednostno razmerje. NajcenejSa vozovnica za zgoraj omenjeno
premagano pot je znaSala krono in osem vinarjev. Nekvalificirani delavec je denimo na

% Zeleznitar, glasilo slovenskih Zelezni$kih nastavljencev, 1. 7. 1914, letnik 7, t. 13, Dopisi., str. 4
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novomeskem kolodvoru leta 1909 zasluzil 2,60 krone na dan.”’ Ravnateljstvo drzavnih
Zeleznic v Trstu je za sluzbo snaZzenja kolodvorskih prostorov namenila 120 kron mesecno,
Cuvaj Zelezniske postaje pa je za 20 nodi straze prejel dobrih 50 kron.>® Kocijazi so recimo v
poletnem casu od kolodvora do mesta racunali 60 krajcarjev za najvec Stiri osebe, za vecje
$tevilo potnikov so zahtevali 80 krajcarjev. Pozimi so bile cene za spoznanje drazje.>® Pri tem
velja omeniti, da je bila vrednost goldinarja oz. pol manj vredne krone do prve svetovne

vojne dokaj stabilna, in da se cene storitev in blaga niso ob¢utno spreminjale.

Vozni red Zeleznice Ljubljana-Novomesto-Straka.
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Vozni redi dolenjske Zeleznice leta 1895. (Dolenjske novice, 1. 5. 1895, letnik 11, st. 9, str. 82)

Na seji mestnega sveta leta 1906 se je med drugim razpravljalo tudi o problemih dolenjske
Zeleznice. Slisati je bilo zahteve o povecanju skladiS¢a na Zelezniski postaji, saj je to zaradi vse
vecjih kolicin tovora postalo premajhno. Nadalje so bila izreCena opozorila glede netocnosti
vlakov in zahteve po zviSanju potovalne hitrosti, ki je bila na dolenjski lokalni progi od 25 do

> Zeleznicar, 15. 12. 1909, letnik 2, §t. 24, Delavski odbor na drzavni Zeleznici., str. 4
%8 Ibidem, 1. 7. 1914, letnik 7, st. 13, Dopisi., str. 4
> SI_ZAL_NME/0005, t. e. 73, p. e. 116, $t. dok. 1072
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30 km na uro. Na kolodvoru je prihajalo tudi do neljubih dogodkov, ko so se morali potniki
tretjega razreda voziti v Zivilskih vagonih, kar je seveda povzrocalo njihovo precejsno jezo in
ogoréenje.®

Leta 1908 je na okrajnem glavarstvu v Novem mestu potekal komisijski pregled predvidene
trase belokranjske Zeleznice. Med obcinskimi mestnimi svetniki in Zupanom sosednje obcine
Smihel-Stopice Josipom Zurcem je na tem pregledu pri$lo do ostrega besednega boja. Zupan
z desnega brega reke Krke je od komisije zahteval izgradnjo glavne ZelezniSke postaje v Kan-
diji. Nasprotno se je novomeski zastop zavzel za obstojeci kolodvor v Brsljinu in za izgradnjo
potniskega postajalis¢a na levem bregu reke, pred Zelezniskim mostom, poleg Zivinskega sej-
misca. Zahteve mestne uprave je v svoji prosnji podprlo tudi 62 novomeskih obrtnikov in
trgovcev. V peticiji so bili proti kandijskemu kolodvoru, ¢es$ da je na severni strani mesta 162
vasi, ki gravitirajo na obstojeco Zeleznisko postajo, kolodvor v Kandiji pa bi uporabljalo le 11
vasi.®!

Novomescani so se torej odlo¢no borili za prvenstvo svojega kolodvora, dopuscali le postaja-
lis¢e v Smihelu in to utemeljevali z majhnim $tevilom prebivalstva. Obstoje¢i kolodvor je
vendarle ostal glavni, postavitev potniSkega postajaliS§¢a ob sejmis¢u je zaradi pomanjkanja
prostora takrat odpadlo, Kandijcem pa so zgradili postajo Kandija.

60 Dolenjske novice, 1. 11. 1906, letnik 22, §t. 21, Naznanila mestnega magistrata., str. 192
61 Ibidem, 1. 11. 1908, letnik 24, st. 21, PiSe se nam: Iz Novega mesta., str. 169
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Kolodvar v Novomestu /W —/“/»w

b ; ; ‘ Bahnhof in R}uin@
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Mozje so se dali ovekovecm z modelom kkStB 56. Razglednica iz konca 19. stoletja (KMJ Novo mesto)
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O otvoritvi belokranjske Zeleznice

Na predvecer prve svetovne vojne 25. maja leta 1914 je otvoritveni vlak iz Ljubljane v Novo
mesto pripeljal 130 povabljencev. Porocevalec dnevnika Slovenski narod je takole spremljal

dogajanje:
Ob doloceni uri ob 9:23 minut je prispel vlak na novomeski kolodvor.

Se ko je bil za ovinkom, so jeli pokati topici in ko je polagoma voze¢ pridréal na postajo, so zado-

neli zvoki cesarske pesmi.

Kolodvor je bil okrasen z zelenjem in zastavami v slovenskih in cesarskih barvah. Na peronu je bilo
zbrano vse novomesko uradnistvo s svojimi predstojniki na celu, profesorski zbor gimnazije z
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dijastvom, uciteljstvo s Solsko mladino, duhovscina, mescanstvo, za kolodvorom in ob progi pa je
valovala pestra mnoZica, ki je prihitela od blizu in dale¢, da prisostvuje otvoritvi toli tezko prica-
kovane belokranjske Zeleznice, ki naj bode nova etapa v gospodarskem razvoju nase Dolenjske.
Tik ob peronu je bila postavljena posebna tribuna za dame. Tu se je zbral cvet novomeskega Zens-
tva, dame in gospodicne, ki so po svoji lepoti in eleganci vzbujale sploSno pozornost. Pred damsko
tribuno je stala godba, poleg nje pa je bila razvri¢ena mesc€anska garda pod poveljstvom svojega
stotnika Bergmanna.

Gardisti so imeli na kapah hrastovo listje in ko se je vlak ustavil, se je sliSalo nemsko povelje »habt
acht«. Anahronizem! Ze zdavnaj je v Novem mestu vse slovensko, staro nemgkutarstvo je Ze zdav-
na leglo v grob, v mescanski gardi pa Se vedno vlada duh predmarcnih casov, ko je slovenska
narodna zavest Se snivala in spala ...

Pred Spalirjem Solske mladine, ki je imela v rokah slovenske in cesarske zastavice, je stal mestni
obcinski zastop, na ¢elu mu Zupan g. Karel Rosman.

Ko je minister izstopil iz vlaka, so zadoneli navduseni Zivio klici, mladina je mahala z zastavicami, s
kapiteljskega hriba pa so grmeli topici.

Mestni Zupan je nato v imenu obdcine in njenih prebivalcev pozdravil Zelezniskega ministra s
kratkim nagovorom, v katerem je poudaril gospodarski pomen belokranjske Zeleznice zlasti
za domacine, ki so se zaradi revS¢ine mnozi¢no izseljevali zlasti v Ameriko. Minister Zdenko
von Forstner je govoru dodal nekaj spodbudnih in uglajenih besed ter prejel bogat Sopek s
slovenskimi trakovi.

KnezoSkof Anton Bonaventura Jegli¢ je nato ob sodelovanju ostalih duhovnikov opravil litur-
gi¢ni obred in blagoslovil ZelezniSko progo ter okraseno lokomotivo. S Foersterjevo kantato
»Ako Gospod ne zida hiSe« ga je spremljal gimnazijski pevski zbor. Na koncu slovesnosti so
zopet pocili topici ter se oglasili zvonovi novomeskih cerkva, ki so naznanili odprtje belo-
kranjske Zeleznice.

Vlak je za tem veselo druscino izbrancev varno prepeljal po gradbeni mojstrovini preko reke,
kjer so jih v sosednji ob¢ini na novi Zelezniski postaji Ze nestrpno pric¢akovali prazni¢no oble-
¢eni Kandijci. Slavnostni sprejemi so si tako sledili na vseh postajah in postajalis¢ih vse do
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obmejne Rosalnice. Otvoritev Zeleznice se je konéala v Crnomlju z veliko, radostno pogostit-
vijo pregovorno gostoljubnih Belokranjcev.®?

Gradnja Zelezniskega mostu leta 1912. Keson za izérpanje vode in gradnjo podpornega stebra. Zadaj sameva
mestno kopalisce, ki so ga ognjevarno posodobili zaradi nove eleznice.” Levo zgoraj stavba, ki je bila porusena
ob gradnji Smihelskega cestnega mostu in so jo Novomes¢ani imenovali hisa z levi. Danes stojita leva pred
stavbo Elektro Ljubljana na Ljubljanski cesti 7. Desno zgoraj GostiSatova hisa. (Dolenjski muzej Novo mesto)

%2 Slovenski narod, 26. 5. 1914, letnik 47, st. 118, Otvoritev belokranjske Zeleznice, str. 1-2
%3 5|_ZAL_NME/0005, t. e. 129, p. e. 210, &t. dok. 956
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Kolodvor Novo mesto pred prihodom slavnostnega vlaka in otvoritvijo belokranjske Zeleznice.
Na postaji visita dolgi trobojnici z barvami osrednje slovenske dezele kronovine Kranjske, v
—sredini 0 ce vd. 25. maja leta 1914. ;

e e

V pricakovanju otvoritvenega i maja leta 1914.

gk,
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Otvoritveni vlak 25. maja leta 1914. (fol;ograﬁje Dolenjskega muzeja Novo mesto) |
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esarsko-kraljeviil orlonidsrednjim grbom-
, habsburske hise. 25.ma, \ja eta-1914,

Nt

)

jata 1914. Fotogra adnjih-dveh posnetkov Rudo/meoIa (Dolenjski muzej Novo
- po:- T mesto)
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0 vodni postaji s ¢crpaliScem ob reki

Parne lokomotive so potrebovale precejSnje koli¢ine vode s ¢im manj usedlin in tudi
apnenca. Ker na Dolenjskem kot tudi drugod na ozemlju danasnje Slovenije konec 19.
stoletja vodovodno omrezje Se ni bilo razvito, so pri gradnji dolenjske proge na Zelezniskih
postajah v Grosuplju, Ivanéni Gorici, Trebnjem in Novem mestu postavili vodne postaje s
¢rpalkami, ki so vodo iz zajetja potiskale po cevovodih v vodne zbiralnike postaj. Slednji so
morali biti dovolj visoko, da je lahko voda tekla po ceveh do velikih pip, napajalnikov. S
pomocjo njih so polnili zlasti prostorne zalogovnike lokomotiv.

Vodno ¢rpalisée Zelezniske postaje v Novem mestu je bilo umesSceno pod kolodvorom na
obrezju reke Krke. Tam so postavili ¢rpalnico, ki je imela takrat dva prostora. V vecjem pros-
toru Se danes stoji parna batna crpalka iz konca 19. stol. Prvotni parni kotel je bil zamenjan z
novejSim, narejenim leta 1935 v Mariboru. Drugi, malo manjsi prostor je sluZil shranjevanju
premoga za pogon parnega stroja Crpalke. Kot zanimivost naj omenim, da je dunajsko podje-
tje A. Kroi, ki je izdelalo ¢rpalko, zgradilo tudi prvo inovativnho Strombad oz. Badeschiff;
poseben splav, ki je omogocal varno kopanje in plavanje na reki Donavi.®*

Od reke vodijo podtalne cevi v dokaj globok usedalnik, umeséen tik pred ¢rpalnico. Iz njega je
lahko batna &rpalka v eni uri pre¢rpala 30 m? vode. Po litoZeleznih ceveh, s premerom 10 cm,
jo je potiskala v skoraj 300 m oddaljen, slabih deset metrov vise lezec stolp vodne postaje, v
katerega so umestili zbiralnik vode s prostornino 60 m>. Zbiralnik so povezali s cevmi, ki so
vodile do napajalnika, ¢igar preto¢nost je znasala 18 m? na uro. Za odvzemanje vode so na
kolodvoru namestili tudi podtalne hidrante. Na ¢érpalis€u tik ob reki so izkopali Se dobrih Sest
metrov globok vodnjak. Iz priloZenega nacrta ni razvidno, da bi bil cevovod iz reke speljan
tudi do vodnjaka, ki je danes zasut.®

Kolodvor, ki je bil do otvoritve belokranjske Zeleznice leta 1914 konéna postaja dolenjskih
seleznic, je za redno povezavo s Trebnjem in Strazo porabil do 53 m® vode na dan. Od te jo je
najvet, tudi do 30 m*, odpadlo za ranziranje® rednih vlakov, kurilnico, delavnice, postajno

® Strombad. (2009). Prevzeto 2016 iz Wikipedia, Die freie Encyklopadie:
https://de.wikipedia.org/wiki/Strombad

5| _ZAL_NME/0130, t. e. 79, p. e. 360

% premikalno delo, pri katerem se sestavljajo ali razstavljajo vlaki (dodajanje ali odvzemanje vagonov).
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sluzbo, vzdrievanje pare in drugo. Vetino ostale vode, do 19 m®, so potrebovali za vsako-
dnevno povezavo in preskrbo postaje v Strazi, ki ni imela svoje vodne postaje. Vlak je denimo
pri polni obremenitvi od novomeskega kolodvora do naslednje vodne postaje v Trebnjem
porabil 1,2 m® vode.®” Voda iz reke Krke je tako poleg premoga postala pogonsko sredstvo
takrat novodobne prometne povezave Novega mesta s svetom.

J'WHUHI

Nacrt ¢rpalisca iz leta 1914. Objekt ¢rpalke z dolZinskimi merami (Dp). Pred njim je vrisan ograjen okrasni vrt.
Viden je ¢rtasto oznacen cevovod, ki poteka od reke mimo vodnjaka (Brs;) do usedalnika in stavbe s ¢rpalko ter

naprej proti kolodvoru. Srafure oznacujejo poseg v teren.®®

¢75)_zZAL_NME/0130, t. e. 70, p. e. 276
%851 _zZAL_NME/0130, t. e. 70, p. e. 285
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Zaradi vse velje potrebe po vodi so leta 1914 postavili prizidek stolpu vodne postaje za
dodatni zbiralnik enake prostornine. Poleg Ze obstojecega napajalnika, ki je v uporabi Se
danes, so namestili Se dva nova. Napeljali so tudi dodatne podtalne cevi, tako da je bilo med
rezervoarjema in napajalniki ve¢ kot 340 m cevnih vodov s premerom 20 cm.

Da so bila dela tehni¢no precej zahtevna, si oglejmo kar na stvarnem primeru. V odnosih
med Direkcijo drzavnih Zeleznic in dunajskim gradbenim podjetjem Petretto und Wurmb je
prislo do zapletov. Ker je izvajalec del prekoracil pogodbeni rok za dobre tri mesece, mu je
pretila precejSnja pogodbena globa, skoraj dva tiso¢ kron. Da bi se firma izognila penalom, je
njen zastopnik navedel sledece pojasnilo:

Zaradi nastopa zmrzali in moc¢nega sneZenja so zemeljska dela le pocasi napredovala. Po naknad-
nem narocilu drugacnih, novejsih delov, ki so se izkazali za potrebne Sele pri montazi in zakasnela
dostava le-teh med delom s cevmi samimi, so bila montazna dela odlocilno ovirana.

Ker po Ze zgoraj omenjeni krsitvi ni nastala motnja v obratovanju, in ker sprico opisanih okoliscin,
hitrejSe delo ni bilo mogoce, bi zaradi tega dobavno podjetje spostovano c. kr. Direkcijo drzavnih

v . . . . 69
Zeleznic prosilo, da opusti predpisane penale.

Korespondenca C. kr. drzavne Zelezniske direkcije v Trstu z dvornim in sodnim advokatom,
stecajnim upraviteljem pri omenjenem podjetju kaZe, da prosnji vseeno ni bilo ugodeno.

V casu svojega obratovanja za Zelezniske potrebe je vodna crpalka dvakrat napajala tudi
novomeski vodovod. Med drugo svetovno vojno, ko je bilo vodovodno omreZje poskodo-
vano, je ¢rpalka neprekinjeno ¢rpala vodo in jo po posebnih ceveh potiskala v zbiralnik na
Kapiteljskem marofu. Leta 1952 je ¢rpalka oskrbovala brsljinski del vodovodnega sistema.
Takrat so za razkuzevanje vode namestili $e klorinator.”® Se danes pa zeleznitarji za potrebe
novomeske ZelezniSke postaje na ¢rpalnici ob¢asno zazenejo centrifugalno vodno ¢rpalko na
elektromotorni pogon iz ¢asa druge Jugoslavije.

% 51_ZAL_NME/0130, t. e. 79, p. e. 360 (prevod Jakob Polengek)
70 Rustja, Dolenjske proge, str. 151
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Nacrt razsiritve stolpa vodne postaje za dodatni zbiralnik. Spodaj podpis podjetja Union — gradbena
druzba, podruznica v Trstu. Trst, januarja leta 1913.7"

LS| ZAL_NME/0130, t. e. 79, p. e. 360
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Nacrt ¢rpalnic za Zelezniski postaji v Novem mestu in KoCevju. Dunaj, septembra leta

1891.”” Novomeska stavba je bila leta 2015 vpisana v register kulturne dediscine, od
kocevske je ostal samo Se kup obdelanega kamenja.

7251_zAL_NME/0130, t. e. 79, p. e. 360
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Gradnja Zelezniskega mostu leta 1912. Mestno kopalis¢e Loka. Nad njim »hisa z levi«, za njo stavba okrajnega
glavarstva, levo Pavci¢eva in nad njo Zwittrova vila. Ob reki navzgor je na njenem levem bregu viden nov nasip z
urejeno breZino, po katerem je speljana proga. Levo sredi reke nekdanji otok. Se vise ob reki Krki je komaj opaz-
na ¢rpalnica mestnega kolodvora — »Pumpnca«. (Dolenjski muzej Novo mesto)

Crpalnica vodne postaje - »Pumpnca« kot arheolosko nahajalis¢e

Pri gradnji stavbe ¢rpalne naprave novomeskega kolodvora so gradbeni delavci leta 1893
naleteli na prazgodovinske talilne peci za Zelezo, t. i. vetrne pedi in poleg njih Se ostanke pra-
zgodovinske kovacnice. Sam dogodek je pomemben tudi zato, ker ga uvrséamo v zacetke
znanstvenih arheoloskih raziskovanj v Novem mestu. Kustos DezZzelnega muzeja v Ljubljani
Alfons Miillner si je najdbe ogledal na kraju samem. Ostaline, ki se niso ohranile, sicer ni
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¢asovno opredelil, vendar lahko domnevamo, da so iz obdobja starejSe Zelezne dobe ozi-
roma halStatskega obdobja.73 Takole jih je dokumentiral:

. v, . 74
Talilne peci pri Novem mestu

Na kraju, kjer je Rudolf IV. ustanovil mestece Rudolfovo, naredi po¢asna, mimo vijoc¢a se Krka
dolg okljuk okoli skalne police, na kateri je vojvoda postavil svojo ustanovo (skica I). Kraj se je ze
takrat imenoval Gratcz, kot ga navajajo Stiske listine, verjetneje pa Gradec ali Gra-
dis(¢)e=Burgstatte. Nova pozidava je sicer temeljito odstranila ostanke stare naselbine, ki so,
glede na okoliske najdbe, segali v ¢ase rimske vladavine. Severozahodno od mesteca se dviga
podolgast, osamel, slemenast hrib, po domace imenovan Mali gricek (a, skica ). Podolgovata pla-
nota je dolga 280 in Siroka 60 metrov. Na jugozahodnem pobocju gri¢a so pri gradnji ceste, ki vodi
do Zelezniske postaje in gradnji uradov C. kr. okrajnega glavarstva, prisla na dan stara grobisca (b,
skica 1).”° T. i. prazgodovinske ali staroitalske, nato keltske ali latenske najdbe in kon¢no rimska
naselbina dokazujejo, da je bil ta prostor
naseljen zZe od 7. stoletja pred do 4. stoletja
po Kr. Malo vise nad opekarnami, tik ob
obreZju reke Krke, lezijo razvaline rimske
naselbine Groblje76, kjer sem |. 1873 nasel
rusevine zidu, rde¢ in bel zidni omet,
podolgovato opeko, steklene in glinene
¢repinje posod ipd. Na bliznjem polju so na
plano prisli predmeti iz kovanega Zeleza kot
so klini, obrocki in drugo.

skica I (c, Miillner simboli¢no? oznadi tri talilne peci)

”® Na ozemlje danasnje Slovenije je obdobje trajala od sredine 8. stoletja pr. Kr. do konca 4. Stoletja pr. Kr.

* Alfons Millner, Geschichte des Eisens in Krain, Gorz und Istrien: von der Urzeit bis zum Anfange des XIX.
Jahrhunderts, Dunaj in Leipzig, Halm und Goldmann 1909, str. 67—69 (prevod Jakob Polensek)

7> pri gradnji drZavne ceste (danes Ljubljanske) so leta 1890 odkrili en halstatski, tri latenske in vecje Stevilo
rimskih grobov.

’® Danes Groblje pri Prekopi.
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Vendarle pa je bila za nas najbolj nenavadna najdba, ki so jo, ob gradnji Zeleznice I. 1893, odkrili
po naklju¢ju. Ko se je na zahodni strani hriba gradila Zelezniska postaja, so bili primorani za
pridobivanje potrebne vode, na globoko spodaj lezeCem Krkinem obreZju, postaviti ¢rpalno
napravo (c, skica I) in (a, skica Il). Za prostor ¢rpalnega objekta je bilo potrebno vkopati k reki Krki
spuscajoce se pobocje, pri cemer pa so se razkrile starodavne talilne pedi (b b, skica Il).

skica |
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Stale so ena poleg druge, oddaljene od enega in pol do dveh metrov. Pec je imela obliko priseka-
nega stoZca in bila prvotno visoka okoli dva metra; zunaniji sloj je bil iz rdece Zgane gline in od 35
do 40 cm debel (m m, skica Ill, IV). Znotraj tega plasca se je razlocila druga rdece Zgana, nekoliko
svetlejsa, tudi prvotno z Zelezom osiromasena glinena plast, debela 30 cm (n n, skica IlI, VI); nato
je sledil opecni jasek s premerom okoli 50 cm (S, skica Ill, 1V), ki je bi skoraj do vrha napolnjen z
zlindro, podobno oni na Kucarju pri Podzemlju kot tudi oni pri Dolenjskih Toplicah ter Strazi. Oc¢it-
no se pred nami razkriva spodletela dejavnost ali s plazom zasut obrat, ki je bil nato opuscen. Tu
prevladuje zahodni veter. Pri izravnavi tega mesta so se razkrili tudi ostanki kovacnice, veliko ¢rne
zemlje in Stevilni Zeblji, ki so jih najbrz tu izdelovali. Zasutje je znasalo od pet do Sest metrov.

Ko sem pec nasel, je bila $koda v vecji meri Ze storjena. Zgoraj opisana najdba, ki je Se preostala,
je bila prislonjena na tamkajSnje pobocje in gradnji ni bila ve¢ v napoto. Pec je bila od Krkinega
nabrezja oddaljena okoli 35 do 40 m.

skica lll, IV

Na skici Ill sem se pri vzdolZnemu prerezu namenoma izognil oznacitvi smeri vpihanega zraka in sem smer prereza postavil

pravokotno na smer zraka, ker iz razvalin peci zracni kanal ni bil vec razviden ...
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Za iztek

Prva prizadevanja za gradnjo Zeleznice, ki bi Dolenjsko potegnila iz reviCine in zajezila odsel-
jevanje na zahod, so se zacela Ze daljnega leta 1864. Sposobnost posameznikov, skupni inte-
resi in napori Stevilnih ljudi so po vijugasti ter strmi poti vendarle z letom 1894 pripeljali
Yeleznico do nasega mesta. Ceprav se velika pri¢akovanja mnogih o hitrem gospodarskem
razcvetu niso uresnicila, so se kraji ob Zeleznici zaceli hitreje razvijati. Nasprotno je predele,
ki jih je proga zaobsla, doletelo gospodarsko zastajanje in nazadovanje.

Novomeski kolodvor zaradi oddaljenosti od mesta in utesnjenosti med reko Krko ter
Marofom ni nikoli postal predstavniski vhod v Novo mesto, kot je bilo znacilno za Zelezniske
postaje Stevilnih drugih mest. Dvajset let je bil koncna postaja dolenjske proge, a obenem
zaetna na poti v Ljubljano ter naprej v prostrani svet, ki je bil od tedaj tudi Novomes¢anom
tako reko¢ na dlani. Ko so nato progo podaljsali v Belo krajino do reke Kolpe in ogrske
Hrvaske ter uresnicili prvotni nacrt dolenjskih Zeleznic, je Novo mesto zacelo postajati pravo
prometno vozlis¢e Dolenjske. Otvoritev belokranjske Zeleznice so prebivalci obeh strani
Gorjancev pospremili s slovesnostmi, radostjo in ponosom. A dobro in mirno obdobje se je
zlagoma iztekalo. Nastopili so €asi, ki so se zaceli zgo$¢€evati v ono dolgotrajno, novodobno
morijo, ki je Dolenjci in Belokranjci z ostalimi, tudi vodilnimi Evropejci niso pricakovali in Se
manj kdajkoli izkusili.

Zgodba o dolenjski Zeleznici traja Ze dobrih 150 let in videti je, da njena obratovalna sredstva
postajajo vse bolj muzealna. Gospodarno bi bilo, da bi se Zelezniski promet z vsemi svojimi
prednostmi ponovno vrnil na tire stare veljave. Hitri, redni, to¢ni, udobni, varni, z zmoZnostjo
velike premostitve tako potnikov kot tovora ter ne nazadnje okolju prijazni vlaki, bi to
omogotili. Ce so Zeleznisko omreZje v tistih &asih lahko vzpostavili in pri tem dosegali
izjiemne inZenirske ter gradbene uspehe, bi ga zmogli tudi mi v ¢asu globalne informacijske
druzbe posodobiti, da bi bilo zopet bolj privlacno in konkurencno.

Posastno sopihajo¢

kot demon vlak z menoj gre v noc,
in Se danes v tuji slavi

neznanca me tuja zarja pozdravi ...

Oton Zupandic, Z viakom
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